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Тема занятия: Организация маневровой работы

Содержание
1. Организация маневровой работы на станции, в депо
2. Структура и принципы управления маневровой работой

Задание:
1. Прочитать лекцию и составить конспект.
2. Ответить письменно на вопросы.

Выполненную работу, подписать (каждую станицу) и отправить на эл.почту olg9897@yandex.ru или по номеру тел. 890413238710 в личные сообщения в мессенджере МАХ до 15.00
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1. Организация маневровой работы на станции, в депо

Организация маневровой работы зависит от технического оснащения станции, ее путевого развития, типа и мощности маневрового локомотива, объема маневровой работы и ее составных элементов.
Порядок выполнения маневров на станции регламентируется действующими нормативными документами железнодорожной администрации, отражается в технологическом процессе работы станции (ТП), устанавливается технико-распорядительным актом (ТРА) станции и местных инструкциях.
Маневровая работа должна быть организована так, чтобы обеспечивались:
- своевременное выполнение технологических операций;
- беспрепятственный прием и отправление поездов со станции по установленному плану (графику);
- рациональное использование маневровых средств и подвижного состава;
- безопасность движения, личную безопасность работников, сохранность подвижного состава и перевозимых грузов.

На железнодорожных путях необщего пользования при отсутствии технологического процесса работы железнодорожной станции маневровая работа проводится в соответствии с местной инструкцией о порядке обслуживания и организации движения.

На станциях, в зависимости от путевого развития, характера и объема маневровой работы, пути разделяются на маневровые районы. Границы маневровых районов и порядок работы в каждом из них отражается техническо-распорядительным актом станции.
В каждом маневровом районе работает, как правило, один маневровый локомотив. При необходимости работы в отдельных районах двух и более маневровых локомотивов, порядок их работы, обеспечивающий безопасность движения, указывается техническо-распорядительным актом станции.

Маневры производятся со скоростью не более:
- 60 км/ч - при следовании по свободным путям одиночных локомотивов и локомотивов с вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами;
- 40 км/ч - при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также при следовании одиночного специального самоходного подвижного состава по свободным путям;
- 25 км/ч - при движении вагонами вперед по свободным путям, а также восстановительных и пожарных поездов;
- 15 км/ч - при движении с вагонами, занятыми людьми, а также с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней;
- 5 км/ч при подходе отцепа вагонов к другому отцепу - при маневрах толчками и в подгорочном парке;
- 3 км/ч - при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам.

Скорость передвижения подвижного состава по вагонным весам в зависимости от конструкции весов устанавливается в техническо-распорядительном акте станции.
Нормы времени на маневровые операции на каждой станции устанавливаются на основе Методических указаний по расчету норм времени на маневровые работы, выполняемые на железнодорожном транспорте.
Технологическое время на выполнение маневровой работы определяется суммированием норм времени отдельных составляющих ее операций, зависящих от длин полурейсов, средних скоростей передвижения, количества вагонов в отцепе и т. д.
В расчетах необходимо учитывать не только время, связанное с непосредственным передвижением маневрового локомотива с вагонами или без них, но и время на подготовительно-заключительные операции (получение распоряжений о производстве работы, расцепка вагонов, укладка и уборка тормозных башмаков ит. д.). Причем в расчет берется только то время, когда операции требуют перерывов в передвижениях локомотива. Кроме того, технологические перерывы в работе могут возникать из-за враждебности передвижений, связанных с освобождением занятого маршрута, с пропуском маневровых составов, отдельных локомотивов и т.д.

Это время удобно определять через коэффициент враждебности, представляющий собой отношение времени на операции, вызывающие перерывы, к общей продолжительности смены или суток (за исключением времени непроизводительных простоев — ожидание работы, экипировка локомотива, смена бригады и т.д.).
Квр = 1 + (Тзан / 1440 - Tпр)
где Тзан – время занятия горловины операциями по приему, отправлению, пропуску одиночных локомотивов и т.д.;
Тпр – время простоя бригады в период ожидания работы и окончания экипировки локомотива.

2. Структура и принципы управления маневровой работой

На станциях, в зависимости от путевого развития, характера и объема маневровой работы, пути разделяются на маневровые районы. Границы маневровых районов и порядок работы в каждом из них отражается техническо-распорядительным актом станции.
В каждом маневровом районе работает, как правило, один маневровый локомотив. При необходимости работы в отдельных районах двух и более маневровых локомотивов, порядок их работы, обеспечивающий безопасность движения, указывается техническо-распорядительным актом станции.
Основным средством передачи указаний при маневровой работе должна быть радиосвязь, а в необходимых случаях - устройства двусторонней парковой связи.
Подача сигналов при маневровой работе разрешается ручными сигнальными приборами.
Составитель поездов обеспечивается исправной носимой радиостанцией. Имеющиеся на станциях устройства радиосвязи и двусторонней парковой связи должны использоваться для организации маневровой работы и обеспечения безопасности движения.
Передаваемые по радиосвязи и двусторонней парковой связи указания и сообщения подаются кратко и ясно; давший указание убеждается, что оно правильно воспринято машинистом маневрового локомотива и другими работниками (выслушав краткое повторение указания, получив соответствующий ответный звуковой сигнал).

Все вопросы организации маневровой работы на станции должны решаться исходя из условий обеспечения безопасности движения. Важнейшими условиями обеспечения безопасности движения при маневрах являются:
- соблюдение установленных допустимых скоростей движения;
- строгое разграничение районов работы маневровых локомотивов, обязанностей и ответственности руководителей маневровой работой;
- соблюдение порядка передвижения маневровых составов по станционным путям, из одного района в другой и др.;
- правильная постановка и закрепление вагонов от ухода на станционных путях, включая вагоны с опасными грузами.

Для достижения целей маневров управление маневровой работой должно основаться на соблюдении следующих основных принципов.
Маневры на станции (в маневровом районе) должны производиться по указанию только одного работника (распорядителя маневров) – маневрового диспетчера (ДСЦ), дежурного по станции (ДСП), дежурного по сортировочной горке (ДСПГ) или парку (ДСПП), а на участках, оборудованных диспетчерской централизацией – поездного диспетчера (ДНЦ).
Распределение межу ними обязанностей по руководству маневровой работой указывается в ТРА станции.
Движением маневрового локомотива должен руководить только один работник – руководитель маневров (составитель поездов или главный кондуктор), ответственный за правильное выполнение маневров.
Машинист может привести в движение локомотив только по сигналу или по указанию руководителя маневров при наличии на светофорах разрешающих движение сигналов.
А при выезде на стрелки ручного управления машинист должен получить разрешающий сигнал от дежурного стрелочного поста.
С планом маневров должны быть ознакомлены все работники, участвующие в их выполнении. Об изменении плана работы они также извещаются руководителем маневров.
Передача указаний при маневрах осуществляется по радиосвязи, по громкоговорящей парковой связи, а также с помощью ручных сигнальных приборов.
Маневровая работа производится составителем или составительской бригадой (составителем и его помощником), а также главным кондуктором или кондукторской бригадой. Расстановка работников, занятых на маневрах, производится руководителем маневров.
Если в процессе производства маневров возникает необходимость изменить намеченный план работы, то с характером этих изменений должны быть предварительно ознакомлены все работники, участвующие в маневрах.

Ответить на вопросы:
1. Кто имеет право единолично распоряжаться манёврами на станционных железнодорожных путях?
2. В каком документе указывается распределение обязанностей по распоряжению манёврами?
3. Как разделяются железнодорожные пути на станциях в зависимости от объёма и характера манёвровой работы?
4. Какое средство связи является основным для передачи указаний при манёвровой работе?
5. Кто готовит манёвровые маршруты в соответствии с планом работы?
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